Lateral guiding carriage for sectional doors with vertical opening 
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AbregS pour EP1 002931 
The door lateral guide carriage body has a 
cylindrical sleeve (9), and a cylindrical drum (27) 
able to slide and rotate inside the sleeve. Inside 
the drum is an eccentric bearing (28) housing a 
shaft (36) carrying a roller (4) running in a lateral 
guide rail (5). The carriage has a lock allowing 
rotation of the drum into a position in which the 
drum is fixed inside the sleeve and rotationally 
locked after its translation inside the sleeve. 
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(54) Chariot lateral de guidage pour portes sectionnelles d effacement vertical 

(57) L'invention concerne un chariot lateral de gui- 
dage pour portes sectionnelles, comprenant un corps 
de chariot (6) comportant un manchon cylindrique (9), 
un tambour cylindrique (27) de dimensions adaptees 
pour pouvoir coulisser et toumer & Pinterieur du man- 
chon (9), et k I1nt6rieur duquel est solidarisg de tagon 
excentr6e un palier (28) apte k loger un arbre (36) por- 
tant un galet (4) agenc6 pour rouler dans un rail lateral 
de guidage (5). De plus, ce chariot de guidage com- 
prend, d'une part, des moyens des moyens de blocage 
en rotation aptes k autoriser une rotation du tambour 
(27) dans une position de r&glage dans laqueile ledit 
tambour est emmanch6 d'une longueur pr6d6terrrrin6e 
k I'interieur du manchon (9), et & bloquer en rotation le 
tambour (27) dans une position de blocage en rotation 
obtenue apr&s translation dudit tambour k I'interieur du 
manchon (9). et d'autre part, des moyens (32) de blo- 
cage en translation du tambour (27) & Tinterieur du 
manchon (9). dans la position de blocage en rotation 
dudit tambour. 
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Description 

[0001] (.'invention concerne un chariot lateral de 
guidage pour portes sectionnelles k effacement verti- 
cal. 5 
[0002] Les portes sectionnelles k effacement verti- 
cal sont de fagon courante, constitutes d'une plurality 
de panneaux articul6s ente eux par I'interm6diaire de 
charni&res, et comportent, en outre, des chariots late- 
raux de guidage portant des galets de guidage adapts 10 
pour rouler dans des rails de guidage disposes long'rtu- 
dinalemerrt de part et d'autre de ladite porte section- 
nelle. 

[0003] De plus, et de fagon classique, les rails de 
guidage pr6dt6s s*6tendent non pas verticalement mais 15 
sont inclines d'un angle de l ordre de quelques degr6s 
(sept degr6s en tfteorie) par rapport k la verticaie de 
fagon k 6viter les frottements de ia porte sectionnelle 
contre les joints d'6tanch6it6 lors des manoeuvres de 
cette derni&re. et k assurer une meilleure 6tanch6ite en 20 
position term 6 e de ladite porte sectionnelle. 
[0004] Pour cette raison, les chariots lateraux de 
guidage sont congus de fagon k permettre un rgglage 
de la position des galets de guidage assurant un d6ca- 
lage progressif de ces derniers, fbnction de I'indinaison 25 
des rails de guidage. 

[0005] A cet effet, ces chariots lateraux de guidage 
comprennerrt classiquement: 

- un corps de chariot dote d'une face d'appui contre 30 
un panneau de porte sectionnelle, et desting k §tre 
fix6 lateral ement sur ledit panneau, 
un palier agenc6 pour entendre paralteiement aux 
axes d'articulation des panneaux, porte par le 
corps de chariot par I'interntediaire de moyens de 3s 
rSglage de la distance entre I'axe dudit palier et la 
face d'appui du corps de chariot, 
et un arbre ins6r6 partiellement dans le palier et 
portant un galet agenc6 pour rouler dans un rail 
lateral fixe de guidage, 40 

[0006] A I'heure actuelle, afin d'assurer le r6glage 
de la position des galets, les chariots de guidage pte- 
sentent classiquement une portion de pard agemtee 
pour s'6tendre horizontalement et perc6e d'une lumifcre 45 
s'6tendant orthogonalement par rapport k I'axe du 
palier. Ce dernier est quant k liri porte par une plaque 
apte k pouvoir Stre d6plac6e sur la paroi horizontals du 
chariot de guidage et dotee, k I'aplomb de la lumfere de 
celle-ci, d'un orifice permettant de solidariser ladite pla- so 
que au chariot au moyen d'un ensemble vis/6crou une 
fois le positionnement du galet ajuste. 
[0007] L'inconv6nient de tels moyens de rSglage 
reside dans le fait quits n£cessitent d'ajuster dans un 
premier temps la position du galet, puis une fois le ss 
r6glage ad6quat obtenu, d'assurer le blocage en trans- 
lation de la plaque portant le palier au moyen d'un outil 
approprte, et ce sans modifier en aucune fagon la posi- 



tion de rSgfage prgalablement d£finie. En effet et en 
premier lieu, une telle operation de teglage reqiriert 
I'emploi d'un outil approprte. De plus, il s'avfcre que lors 
de I'opgration de blocage, la plaque subit souvent un 
d6placement conduisant k un positionnement final du 
galet different de celui pr6alablement souharte, qui soit 
impose de renouveler l'enti£re operation de r6g!age de 
la position dudit galet. soit se traduit par un guidage 
imparfait de la porte sectionnelle. 
[0008] II existe ggalement k I'heure actuelle des 
portes sectionnelles dont les charnidres et chariots late- 
raux de guidage sont remplac£s par des prof ils d'articu- 
lation sdidaris6s sur les panneaux et congus pour 
former une charni&re continue. De tels prof ils sont 
notammentd6critsdans le brevet EP 0.545.109 et com- 
ponent, en vue d'assurer le r£giage de la position des 
galets de guidage. un barillet perc6 longitudinalement 
d'un al&sage excentr6 k I'interieur duquel s'6tend i'arbre 
portant ledit galet de guidage. et dote d'une plurality de 
cannelures agenc6es pour s'engager dans deux nervu- 
res correspondantes du proffl. Selon ce principe, 
I'excentricrte de I'axe de I'al6sage logeant I'arbre porte 
galet par rapport k I'axe du barillet permet par simple 
rotation dudit barillet autour de son axe, avant engage- 
ment de ce dernier dans les nervures du prof il, de modi- 
fier et d'ajuster la position du galet. Toutefois, ce rSglage 
est obtenu par des ajustements successifs de la posi- 
tion angulaire du barillet ngcessitant k chaque fois le 
retrait et la remise en place dudit barillet, et s'av&re 
dans la pratique peu ais6 k r^aliser sauf k accepter une 
toterance assez importante quant k la position du galet. 
[0009] La prgsente invention vise k pallier les incon- 
v6nierrts prScites des moyens de r6glage de la position 
des galets de guidage des portes sectionnelles, et a 
pour principal objectrf de fournir un chariot lateral de 
guidage pour porte sectionnelle permettant d'ajuster de 
fagon tr6s ais£e la position du galet de guidage porte 
par ledit chariot de guidage sans ngcessiter un quelcon- 
que outil. 

[0010] A cet effet. Tinvention vise un chariot lateral 
de guidage tel que d6crit dans le pr6ambule ci-dessus, 
dont les moyens de r6glage de la position du palier rela- 
tivement au corps de chariot comprennent : 

un manchon cylindrique solidaire du corps de cha- 
riot et d'axe de revolution paralidle k I'axe du palier, 
un tambour cylindrique de dimensions adaptees 
pour pouvoir coulisser et tourner k I'interieur du 
manchon cylindrique, k I'interieur duquel est solida- 
ris6 de fagon excentr6e le palier, 
- lesdits manchon cylindrique et tambour comportant 



* des moyens de blocage en rotation aptes, 
d'une part k autoriser une rotation du tambour 
dans au moins une position, dite de rgglage, 
dans laquelle ledit tambour est emmancrte 
d'une longueur pr6d6termin6e k I1nt6rieur 
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dudit manchon et, d'autre part k bloquer en 
rotation le tambour dans au moins une posi- 
tion, dite de blocage en rotation, obtenue aprfcs 
translation du tambour k I'int6rieur du manchon 
k partir d'une position de r6glage, 
* des moyens de blocage en translation du tam- 
bour k I'inttrieur du manchon, dans chaque 
position de blocage en rotation dudit tambour. 

[0011] (II est k noter que le terme "palier" entend 
definir de fagon g6nerale tout moyen connu en soi 
adapts pour supporter et guider en rotation Parbre por- 
tartt le galet de guidage.) 

[0012] Selon Pinvention, Pajustement de la position 
du galet de guidage est obtenue tr&s simplement en fai- 
sant tourner le tambour k llnterieur du manchon cylin- 
drique puis, une fois le rgglage effectue, en deplagant 
axialement ledit tambour de fagon k Pamener dans une 
position de blocage en rotation. 
[0013] Lors de la rotation du tambour, en effet, le 
palier log6 de fagon excentr6e k llnterieur dudit tam- 
bour, est amene k tourner autour de I'axe de ce dernier, 
de sorte que la distance entre I'axe dudit palier et la face 
d'appui sur les panneaux du corps de chariot varie con- 
tinuellement. 

[0014] L'operation de rgglage peut ainsi §tre effec- 
tu£e d'une seule main sans nScessiter un quelconque 
outil, et conduire k une precision de positionnement 
seulement fbnction de la precision des moyens de blo- 
cage en rotation du tambour. 

[0015] Selon une autre caract&istique de llnven- 
tion, les moyens de blocage en rotation comprennent 
des encoches et des crans axiaux compl6mentaires 
m6nag6s respectivement sur les faces en regard des 
parois p6riph6riques du manchon et du tambour, k par- 
tir d'une extremite de ces derniers, de fagon qu'un cran 
puisse penetrer dans une encoche pour des positions 
de blocage en rotation predetermines desdits tambour 
et manchon, par enfbncement du tambour k Pinterieur 
du manchon k partir d'une position de rgglage ou ledit 
tambour est partiellement extrait dudit manchon. 
[0016] Selon cette caract&istique, la precision du 
reglage obtenu est fbnction de la repartition angulaire 
des crans et/ou des encoches manages sur le tambour 
et le manchon et peut done fitre optimis6e tr6s ais6- 
ment. 

[0017] A cet effet, les encoches sont avantageuse- 
ment m6nag6es sur la face interne de la paroi p6riph6- 
rique du manchon et juxtaposees les unes aux autres 
sur la totality du pourtour de ladite paroi p6riph£rique, le 
tarrbour comprenant au moins un cran menage sur la 
face externe de sa paroi peripherique. 
[001 8] De plus, le tambour comprend prSferentielle- 
ment quatre crans uniform6ment repartis autour de 
i'axe dudit tambour, et ce afin de garantir le parfait blo- 
cage en rotation de ce tambour. 
[0019] Le manchon comporte quant k lui avanta- 
geusement deux s&ies d'encoches m6nag6es respec- 



tivement au niveau de chacune des extr£mit£s dudit 
manchon. De ce fait, le chariot de guidage peut §tre f 1x6 
ind'rff6remment sur I'un ou Pautre cdte de la porte sec- 
tionnelle. moyennant simplement d'inverser le sens 

s d'irrtroduction du tambour dans le manchon, de sorte 
qu'un seul module de chariot de guidage est requis pour 
6quiper Pint6gralit6 de la porte sectionnelle. 
[0020] Selon une autre caract6ristique de llnven- 
tion, les moyens de blocage en translation du tambour k 

10 Pinterieur du manchon comprennent un rebord p6riph6- 
rique externe m6nag6 au niveau de Pextremite du tam- 
bour dot§e de aans, apte k venir buter contre ie 
manchon lors de Penfoncement dudit tambour k Pinte- 
rieur dudit manchon, et au moins une languette axiale 

15 eiastique escamotable radialement, dotee d'un cran 
externe de butee contre Pextr£mit£ en regard du man- 
chon. 

[0021] Par ailleurs, le palier est preterentiellement 
accoie k la paroi peripherique du tambour de fagon a 
20 obtenir une plage maximale de r6glage de la position du 
galet de guidage. 

[0022] Selon un mode de realisation avantageux, le 
manchon cylindrique est constitue de deux pieces 
dotees de moyens d'assemblage adapts pour permet- 
25 tre de les solidariser et de les d^solidariser : 

- une premiere piece d'un seul tenant avec le corps 
de chariot. pr6sentant la forme d'un berceau de 
section conjugu6e de celle du tambour, 
30 - et une seconde piece constitute d'une coquille de 
forme compiementaire de celle du berceau apte k 
former avec ce dernier le manchon cylindrique. 

[0023] Une telle conception permet en effet de soli- 
35 dariser le corps du chariot sur les panneaux, sur une 
chatne de montage en usine. et dlntroduire de fagon 
aiste sur chantier le galet de guidage dans son rail de 
guidage, apr&s retrait de la coquille du manchon cylin- 
drique, sans avoir k d6solidariser le berceau du pan- 
40 neau. 

[0024] Selon une autre caracteristique de llnven- 
tion. le corps de chariot comporte deux portions de 
parois frontales concaves s'etendant respectivement de 
part et d'autre du manchon dans la continuity de la paroi 

45 peripherique de ce dernier, lesdites portions de paroi 
frontales etant perches d'ortfices pour la fixation dudit 
corps de chariot sur un panneau de porte sectionnelle. 
[0025] Par ailleurs, le corps de chariot constitue 
pr6f6rentiellement un premier element d'une charntere 

so dotee d'un pivot central transversal et d'un deuxi&me 
cement de charniere presentant la forme g6n6rale 
d'une platine apte k £tre f ix6e sur un panneau de porte 
sectionnelle. 

[0026] Selon une autre caracteristique de Hnven- 
55 tion, Parbre porte galet est un arbre creux de longueur 
superieure k celle du palier, et comporte une collerette 
d'extremite de butee contre ledit palier, et k Poppose de 
ladite collerette, un trongon d'extr6mite de diametre 
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externe inferieur au diamStre externe courant dudit 
arbre, definissant un chemin de roulement pour le galet, 
I edit trongon d'extremite 6tant dote d'au moins deux fen- 
tes axiales dSlimitant une languette flexible dotSe d'un 
cran externe de butSe axiale dudit galet. 
[0027] De plus, cet arbre porte galet comprend 
avantageusement un pion adapts pour Stre insSrS axia- 
lement et se bloquer dans le trongon d' extrSmitS dudit 
arbre. ledit pion Start dots d'une collerette comportant 
pour chaque cran externe dudit arbre porte galet, une 
encoche apte k loger ledit cran de fagon k former avec 
ce dernier une couronne radiale de butSe axiale du 
galet. 

[0028] D'autres caractSristiques, buts et avantages 
de rinvention ressortiront de la description dStaillSe qui 
suit en reference auxdessins annexes qui en represen- 
tent k titre d'exemple non limitatif un mode de realisa- 
tion prSfSrentiel. Sur ces dessins : 

la figure 1 est une vue en perspective d'un chariot 
de guidage confer me k 1'invention, 
la figure 1a est une vue en perspective du pion 
associS k I'arbre porte galet de guidage dudit cha- 
riot de guidage, 

- la figure 2 est une coupe longitudinale par un plan 
A de ce chariot de guidage mortS sur deux pan- 
neaux contigus d'une porte sectionnelle, 

la figure 3 en est une coupe longitudinale par un 
plan 6 de ce chariot de guidage, 

- la figure 4 est une coupe transversale par un plan C 
de ce chariot de guidage montS sur une porte sec- 
tionnelle, 

la figure 5 est une coupe transversale par un plan D 
de ce chariot de guidage, 

- la figure 6 est une coupe axiale par un plan E du 
tambour de ce chariot de guidage, 

la figure 7 est une coupe axiale par un plan F de ce 
tambour, 

et les figures 8a et 8b sont deux vues laterales 
schSmatiques de ce chariot de guidage monte sur 
une porte sectionnelle. 

[0029] Le chariot de guidage conforme k rinvention 
represents aux figures 1 k 5 est adapts pour fetre fixe 
latSralement sur des panneaux contigus 1, 2 d'une 
porte sectionnelle. et congu, d'une part, pour faire fonc- 
tion de charniere d'articulation relative desdits pan- 
neaux, et d'autre pari, pour assurer le guidage de la 
porte sectionnelle lors de ses manoeuvres, en Start 
dots classiquement d'un galet de guidage 4 agencS de 
fagon k rouler dans un rail latSral de guidage 5 s'Sten- 
dant longitudinalement sur le c6t6 de lad'rte porte sec- 
tionnelle. 

[0030] Ce chariot de guidage est. en premier lieu, 
constituS de deux elements distincts 6, 7 articuISs 
autour d'un pivot central 8 et adaptSs pour dtre soiidari- 
sSs chacun sur un panneau 1 , 2. 
[0031 ] Le premier de ces elements 6 comprend un 



manchon cylindrique transversal 9 prolongs par deux 
portions de paroi concaves, inferieure 10 et sup6rieure 
11. s'Stendant dans la continuitS de la paroi pSriphSri- 
que dudit manchon et fbrmant avec ce dernier le "corps 

5 du chariot" adapts pour Stre f ixS sur un panneau 1 de la 
porte sectionnelle. Ce corps de chariot est en outre 
obturS latSralement par des parois laterales telles que 
12 Spousant ie profit concave des portions de parois 
infSrieure 10 et supSrieure 11 et dSfinissant une face 

10 plane d'appui sur le panneau 1 de porte sectionnelle. 
[0032] De plus, en vue de la fixation de ce corps de 
chariot sur un panneau, chacune des portions de parois 
infSrieure 10 et supSrieure 1 1 est percSe de deux orifi- 
ces tels que 13, aptes k loger la t§te de vis de fixation 

15 telles que 15. 

[0033] La portion de paroi supSrieure 1 1 prSsente 
quant & elle une extrSmitS supSrieure en forme de bour- 
relet constituS de deux manchons 16, 17 coaxiaux 
sSparSs par un crSneau. et formant la structure 

20 d'embottement de liaison des premier SISment 6 et 
deuxieme SISment 7 du chariot de guidage. 
[0034] Le manchon cylindrique 9 comprend, quant 
k lui, deux sSries d'encoches axiales internes telles que 
18, 19 mSnagSes respectivement k partir de chacune 

25 des faces d'extremite dudit manchon cylindrique, cha- 
que serie d'encoches 18,19 Start constituS d'une plura- 
iitS d'encoches juxtaposees rSparties sur la totalitS du 
pourtour de ce manchon cylindrique 9. 
[0035] Ce manchon cylindrique est par ailleurs 

30 constituS de deux piSces complSmentaires 9a, 9b 
dotSes de moyens d'assemblage permettant de les 
dSsoIidariser : 

une premiSre pi See 9a d'un seul tenant avec les 
35 portions de paroi infSrieure 10 et supSrieure 11, 

dSfinissant entre lesdites portions de parois, et 

dans la continuitS de ces dernieres, un berceau de 

forme gSnSrale semi-cylindrique, 

une seconde piSce 9b de forme gSnSrale semi- 
40 cylindrique formant une coquille adaptSe pour venir 

s'assembler sur le berceau 9a, de fagon k former 

avec ce dernier ie manchon cylindrique 9. 

[0036] Cette seconde piece 9b comporte, en outre, 
45 deux languettes dSfbrmables symStriques telles que 50 
s'Stendant chacune dans le prolongement de la base de 
ladite seconde piSce, et dotSe chacune. au niveau de 
leur extrSmitS libre. d'un crochet externe 51 d'enclique- 
tage. 

so [0037] Chacune de ces languettes 50 est, en outre, 
disposSe k I'intSrieur d'une lumiSre 52 mSnagSe dans la 
paroi pSriphSrique de la seconde piSce 9b, et adaptSe 
pour permettre de dSformer manuellement lesdites lan- 
guettes en vue de la solidarisation et de la dSsoltdarisa- 
55 tion des deux pieces 9a, 9b fbrmant le manchon 
cylindrique 9. 

[0038] Le berceau 9a comporte, quant k lui, dans le 
prolongement de chacune des portions inferieure 10 et 



50 



4 




7 EP 1 002 931 A1 8 



superieure 11 , un retour tel que 53, s'&endant de fagon 
tangentielle par rapport au trongon d'extremite dudit 
berceau, et adapte pour former une butee d'enclique- 
tage de chaque crochet 51 . 

[0039] Le deuxieme dement 7 de ce chariot de gui- 
dage forme quant a lui une plaque d'appui sur un pan- 
neau 2 de porte sectionnelle, prolongee d'un bourrelet 
constitue de deux manchons coaxiaux 20, 21 sSpares 
par un creneau formant la structure d'embottement 
complementaire de celle du premier element 6, adaptee 
pour loger avec cetie derniere le pivot 8 d'articulation 
desd'rts dements. 

[0040] Tel que represents a la figure 5, ce pivot 8 
est constitue cfune tige 22 dotee d'une tete 23 et per- 
c6e, au niveau de son extremite opposee a ladrte t§te, 
d'un alesage axial borgne 24 en regard duquel (adite 
tige comporte deux pattes elastiques telles que 25 dia- 
metralement opposees, deiimitees chacune par deux 
fentes axiales. et dotees chacune d'un cran externe tel 
que 26 de biocage en translation de la tige 22 a I'inte- 
rieur des manchons 16. 17, 20. 21. 
[0041 ] Le chariot de guidage selon llnverrtion com- 
prend 6galemerrt un tambour cylindrique 27 de dimen- 
sions adaptees pour §tre insere et pouvoir tourner a 
Ilnterieur du manchon cylindrique 9. 
[0042] Ce tambour 27 loge en premier lieu un tube 
cylindrique 28 apte a loger I'arbre portant le galet de 
guidage 4, ledrt tube etant accole a la paroi peripheri- 
que dudit tambour et realise d'un seul tenant avec cette 
derniere, de fagon a etre excentrd relativement a I'axe 
du tambour 27. Ce tambour 27 et, en outre, obture au 
niveau d'une de ses extremites par une paroi drculaire 
29 de diametre superieur au diam&tre externe dudit 
tambour, de fagon a delimiter sur le pourtour de ce der- 
nier un rebord externa peripherique de butee contre une 
des faces d'extremite du manchon cylindrique 9. De 
plus, cette paroi circulate 29 est percee d'un orifice 
dans le prolongement du tube-palier 28. 
[0043] Le tambour 27 comporte, en outre, quatre 
crans externes axiaux tels que 30, 31 accoles au rebord 
peripherique de la paroi circulaire 29 et de sections 
adaptees pour penetrer chacun dans une encoche 18. 
19 du manchon cylindrique 9. dans une position dlnser- 
tion total e du tambour a I'interieur dudit manchon cylin- 
drique ou la paroi circulaire 29 bute contre ce manchon 
cylindrique 9. 

[0044] Le tambour 27 comporte. enfin. a I'oppose 
de la paroi circulaire 29, deux bandes deformables 32, 
33 diametralement opposSes, deiimitees chacune par 
deux fentes axiales menagees dans la paroi peripheri- 
que dudit tambour. De plus, ces bandes deformables 
32, 33 s'etendent partiellement dans le prolongement 
du tambour 29 et sont dotees chacune, au niveau de 
cette extension, d'un cran externe 34, 35 de biocage en 
translation dudit tambour relativement au manchon 
cylindrique 9. 

[0045] Tel que represents a la figure 4, le chariot de 
guidage comprend 6galement un arbre creux 36 sur 



lequel est monte le galet de guidage 4, adapte pour etre 
insere dans le tube cylindrique 28. 
[0046] Cet arbre creux 36 de longueur superieure a 
celle du tube 28 presente. sur sa plus grande longueur, 
5 un diametre externe conjugue du diametre interne dudit 
tube, et comporte un trongon d'extremite 37 de diame- 
tre inf erieur formant le chemin de roulement du galet de 
guidage 4. 

[0047] Cet arbre creux 36 comporte, en outre, au 

w niveau du trongon d'extremite 37, deux bandes defor- 
mables diametralement opposees deiimitees chacune 
par deux fentes axiales et dotees chacune d'un cran 
externe 38, 39 de butee axiale du galet de guidage 4. 
[0048] Cet arbre creux 36 comporte. par ailleurs, a 

is I'oppose du trongon d'extremite 37. une collerette 40 de 
butee contre la paroi circulaire 29 du tambour 27. 
[0049] Cet arbre creux 36 comporte, enfin, en 
amont du trongon d'extremite 37, en direction de la col- 
lerette 40, une surepaisseur interne delimitant un con- 

20 duit partiel 41 de diametre interne inferieur au diametre 
interne courant dudit arbre creux. 
[0050] Le chariot de guidage comprend, enfin. un 
pion 42 repr6sente a la figure 1a, agence pour §tre 
insere dans le trongon d'extremite 37 de Parbre creux 36 

25 et adapte pour assurer notamment llnd^formabilite 
dudit trongon d'extremite une fois le galet de guidage 4 
mis en place autour de celui-ci. 
[0051] Ce pion 42 comporte en premier lieu deux 
pattes longrtudinales flexibles 43, 44 dotees chacune 

30 d'un cran externe 45, 46, s'etendant dans le prolonge- 
ment axial d'un embout 47 de section adaptee pour se 
loger dans le trongon d'extremite 37 de I'arbre creux 36. 
Ces pattes longitudinales 43, 44 sont, en outre, agen- 
cees pour venir s'endiqueter a I'arriere du conduit 41 

35 par llntermgdiaire des crans 45, 46. 

[0052] Le pion 42 comporte, enfin, une collerette 48 
menagee au niveau de rextremite de I'embout 47, et 
dot6e d'encoches 49 aptes a loger chacune un des 
crans externes 38, 39 de I'arbre ceux 36, ladrte coile- 

40 rette 6tant agencee pour s'etendre dans un mSme plan 
radial que lescfits crans externes de fagon a former avec 
ceux-ci une couronne de butee axiale du galet de gui- 
dage. 

[0053] Un tel chariot de guidage permet. en premier 
45 lieu, par une simple rotation du tambour 27 a llnterieur 
du manchon cylindrique 9, autorisee en positionnant ini- 
tial ement ledit tambour dans la position representee a la 
figure 1 ou les crans 30, 31 sont degages des encoches 
18, 19, d'ajuster la distance separant I'axe de rotation 
so du galet de guidage 4 de la face interne du panneau 1 
correspondant de la porte sectionnelle, de fagon a ame- 
ner ledit galet de guidage a porter contre la face de rou- 
lement du rail de guidage 5. 

[0054] Une fois cet ajustement effectue, une simple 
55 translation du tambour 27 tendant a engager les crans 
30, 31 dans les encoches 18, 19 situees en vis-a-vis 
desdits crans, permet de figer le r^glage, toute transla- 
tion ulterieure etant alors interdite grace a I'endique- 
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tage sur le manchon cylindrique 9 des crans extemes 
34, 35 dudrt tambour. 

[0055] Les figures 8a et 8b represented a t'rtre 
d'exemple les deux positions extremes de reglage 
-emin" et emax" obtenues respectivement lorsque I axe 
du galet de guidage 4 et I'axe du tambour 27 s'etendent 
dans un mSme plan horizontal. 
[00561 De plus, grace a la conception en deux pie- 
ces 9a 9b du manchon cyfindrique 9, le corps du cha- 
riot 9-1*1 et le deuxieme element 7 peuvent etre fixes en 
usine sur les panneaux 1 , 2. la liaison entre lesdits pan- 
neaux pouvant etre realisee sur le chantier, in situ, par 
assemblage et verrouillage de ces deux elements au 
moyen du pivot central 8. 

[00571 En effet, du fait de la possibilite de desolida- 
riser les deux pieces 9a. 9b. le galet de guidage 4 peut 
etre introduit facilement dans le rail de guidage 5 sans 
avoir a devisser les vis 15 du manchon cylindrique 9. 
[00581 A cet effet les deux pieces 9a, 9b sont deso- 
lidarisees. le tambour 27 est mis en place dans le ber- 
ceau 9a et la coquille 9b finalement assemble sur ledit 
berceau. de facon a assurer le maintien f inal dudrt tam- 
bour. 

Revendications 

1 . Chariot lateral de guidage pour portes sectionnel- 
les a effacemerrt vertical consBtuees d'une pluralrte 
de panneaux (1, 2) articules entre eux autour 
d'axes transversaux, ledit chariot lateral de guidage 
comprenant : 

- un corps de chariot (6) dote d'une face d'appui 
contra un panneau (1) de porte sectionnelle, et 
destine a etre fixe lateralement sur ledrt pan- 
neau, .... 

- un palier (28) agence pour s'etendre parallele- 
ment aux axes d'articulation des panneaux (1 . 
2) porte par le corps de chariot (6) par llnter- 
mediaire de moyens de reglage de la distance 
entre I'axe dudrt palier et la face d'appui du 
corps de chariot. 

- et un arbre (36) ins6r6 partiellement dans le 
palier (28) et portant un galet (4) agence pour 
rouler dans un rail lateral fixe (5) de guidage, 
ledrt chariot de guidage etant caracterise en ce 
que les moyens de reglage de la position du 
palier (28) relalivement au corps de chariot (6) 
comprennent : 

. un manchon cylindrique (9) solidaire du corps 
de chariot (6) et tfaxe de revolution parallele a 
I'axedu palier (28), 

- un tambour cylindrique (27) de dimensions 
adaptees pour pouvoir coulisser et tourner a 
I'interieur du manchon cylindrique (9). a I"mt6- 
rieur duquel est solidarise de facon excentree 
le palier (28), 

- lesdits manchon cylindrique et tambour com- 
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portant : 

* des moyens (18. 19, 30. 31) de blocage en 
rotation aptes, d'une part k autoriser une 
rotation du tambour (27) dans au moms 
une position, drtede reglage, dans laquelle 
ledit tambour est emmanche d'une lon- 
gueur pr6d6termin6e a I'interieur du man- 
chon (9) et, d'autre part a Woquer en 
rotation le tambour (27) dans au moins une 
position, dite de blocage en rotation, obte- 
nue aprfes translation dudrt tambour a 
I'int6rieur du manchon (9) £ partir d une 
position de reglage, 
* des moyens (29, 34, 35) de blocage en 
translation du tambour (27) a llnteneur du 
manchon (9). dans chaque position de blo- 
cage en rotation dudit tambour. 

Chariot lateral de guidage selon la revendication 1. 
caracterisd en ce que les moyens de blocage en 
rotation comprennent des encoches (18, 19) et des 
crans axiaux (30, 31) complementaires menag6s 
respectivement sur les faces en regard des parois 
periph6riques du manchon (9) et du tambour (27), 
a partir d'une extr6mH6 de ces derniers. de fa$on 
qu'un cran (30, 31) puisse p6n6trer dans une enco- 
che (18, 19) pour des positions de blocage en rota- 
tion pred6termin6es desdrts tambour et manchon, 
par enfoncement du tambour (27) a I'interieur du 
manchon (9) a partir dune position de r6glage ou 
ledit tambour est partiellement extrait dudrt man- 
chon. 

Chariot lateral de guidage selon la revendication 2, 
caracterise en ce que les encoches (18, 19) sont 
menag6es sur la face interne de la paroi p6nph6n- 
que du manchon (9) et juxtaposees les unes aux 
autres sur la totalite du pourtour de ladite paroi p6n- 
pherique. le tambour (27) comprenant au moms un 
cran (30. 31) m6nag6 sur la face externe de sa 
paroi peripherique. 

Chariot lateral de guidage selon la revendication 3, 
caracterise en ce que le tambour (27) comprend 
quatre crans (30. 31) unifdrm6ment r6partis autour 
del'axe dudit tambour. 

Chariot lateral de guidage selon I'une des revendi- 
cations 3 ou 4. caracterise en ce que le manchon 
(9) comporte deux series d'encoches (18, 19) 
m6nag6es respectivement au niveau de chacune 
des extremites dudit manchon. 

55 6. Chariot lateral de guidage selon I'une des revendi- 
cations 2 6 5, caracterise en ce que les moyens de 
blocage en translation du tambour (27) a I'interieur 
du manchon (9) comprennent un rebord p6nphen- 
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que externa (29) menag6 au niveau de I' extremity 
du tambour (27) dotee de crans (30, 31), apte k 
venir buter contre le manchon (9) lors de I'errfonce- 
ment dudit tambour k I'interieur ducfit manchon, et 
au moins une languette axiale eiastique (32, 33) 
escamotabfe radialement, dotee d'un cran externe 
(34, 35) de butee contre I f extr6mite en regard du 
manchon (9). 

7. Chariot lateral de guidage selon Tune des revindi- 
cations prec£dentes, caracterise en ce que le palier 
(28) est accole k la paroi pSripherique du tambour 
(27). 

8. Chariot lateral de guidage selon I'une des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que le man- 
chon cylindrique (9) est constitue de deux pieces 
(9a. 9b), dotees de moyens d'assembiage (50-53) 
adaptes pour permettre de les solidariser et de les 
d£solidariser : 

une premiere piece (9a) d'un seui tenant avec 
le corps de chariot (6), pr£sentant la forme d'un 
berceau de section conjuguee de celle du tam- 
bour (27), 

et une seconde piece (9b) constituee dune 
coquille de forme complementaire de celle du 
berceau (9a) apte k former avec ce dernier le 
manchon cylindrique (9). 

9. Chariot lateral de guidage selon I'une des revendi- 
cations pr£c6dentes, caracterise" en ce que le corps 
de chariot (6) comporte deux portions de parois 
frontales concaves (10, 11) s'6tendant respective- 
ment de part et d'autre du manchon (9) dans la 
continuity de la paroi peripherique de ce dernier, 
lesdites portions de paroi frontales gtant perches 
d'orifices (13) pour ia f ixation dudit corps de chariot 
sur un panneau (1) de porte sectionnelle. 

10. Chariot lateral de guidage selon Tune des revendi- 
cations prececientes, caracterise en ce que le corps 
de chariot (6) constitue un premier £tement d'une 
charniere dotee d'un pivot central transversal (8) et 
d'un deuxieme element (7) de charniere presentant 
ia forme geYterale d'une platine apte k etre f ixee sur 
un panneau (2) de porte sectionnelle. 

11. Chariot lateral de guidage selon Tune des revindi- 
cations pr6c6dentes, caracterise en ce que Parbre 
(36) porte galet (4) est un arbre creux de longueur 
supeneure k celle du palier (28), et comporte une 
collerette d'extremite (40) de butee contre ledit 
palier, et k I'oppose de ladite collerette, un trongon 
d'extremite (37) de diametre externe interieur au 
diametre externe courant dudit arbre, definissant 
un chemin de roulement pour le galet (4), ledit tron- 
gon d'extremite etant dote d'au moins deux fentes 



axiales d6Iimitant une languette flexible dotee d'un 
cran externe (38, 39) de butee axiale dudit galet. 

12. Chariot lateral de guidage selon la revendication 
s 11, caracterise en ce que I'arbre (36) porte galet (4) 
comprend un pion (42) adapte pour §tre insert 
axialement et se bloquer dans le trongon d'extr6- 
mit6 (37) dudit arbre, ledit pion etant dote d'une col- 
lerette (48) comportant, pour chaque cran externe 
10 (38, 39) dudit arbre porte galet une encoche (49) 
apte k loger ledit cran de fagon k former avec ce 
dernier une couronne radiale de butee axiale du 
galet (4). 
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